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MARITIME INSTITUTE IN GDANSK

Research & Development Unit

under

The MINISTRY OF MARITIME ECONOMY
established in 1950
Fields of activity:
* Hydrotechnics
* Environment protection
* Ecology
» Operational Oceanography
» Shipping market and seaborne trade
analysis, ports development, sea-land
transport chains, maritime statistics,
information systems
* Maritime Electronics
» Corosion
The activity includes expertises,
consultancy, reports, expertises,
investigations for national requirements,
participation in international projects and
cooperation.
Employment: over 100 people
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Polaczenie polskich drog wodnych
z systemem drog europejskich

Przyblizenie europejskiej sieci drog wodnych do

granic Polski sktania do podjecia szeroko

zakrojonych dziatan na rzecz potgczenia

polskich drog wodnych z systemem drog

europejskich, a zwtaszcza:

— Odry, Noteci, Wisty na szlaku wodnym Berlin—
Kaliningrad,

— Wisty, Narwi, Kanatu Augustowskiego i Niemna na
szlaku wodnym Warszawa—Ktajpeda,

— Bugu i Wisty na szlaku wodnym Battyk—\Warszawa-—
Dniestr—Morze Czarne.
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Drogi wodne W-Z

W uktadzie wschod—zachod przez terytorium Polski przebiegajg
dwie drogi wodne:

— droga wodna srodlgdowa E-70
-- i droga morsko-rzeczna E-60,

Obie zaliczone przez umowe AGN do europejskich drég wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym[1].

Droga E-70 Berlin—Kostrzyn—-Bydgoszcz—Zalew Wislany—
Kaliningrad faczy Europe Zachodnig przez berlinski wezet drog
wodnych srédlgdowych i przez potnocng Polske z rejonem
Kaliningradu i dalej z systemem drogi wodnej Niemna. Prowadzi od
kanatu Havela—Odra do sluzy Hohensaaten dolnym odcinkiem Odry
przez Kostrzyn (50 km drogg wodng E-30), nastgpnie drogg wodng
Warty i Noteci do Kanatu Bydgoskiego, rzekg Brdg i odcinkiem
dolnej Wisty (114 kilometrami drogi wodnej dolnej Wisty E-40) przez
Nogat na Zalew Wislany i do Kaliningradu.

[1_1 European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance AGN. Geneva 19 Jan. 1996.
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DROGA WODNA WISLA - ODRA

- Laczy rzeke Wiste z Odra. Dtugos¢ jej wynosi 294,3 km.

- Jest czescia srodladowego potaczenia pomiedzy drogami
wodnymi Europy Zachodniej i Wschodniej.

- Umieszczona zostata takie w sieci europejskich
srodladowych

drog /wg Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ/ jako droga
E70

- Petla W-L-K przebiega przez nastepujace jej fragmenty:
- Note¢ Dolna o dtugosci 187,2 km
- Kanat Bydgoski o dtugosci 24,5 km

10



Droga wodna Odra—\Wista

Droga wodna Odra—Wista ma diugos¢ 296 km i sktada
sie z pieciu odcinkow:

Warta (dtugosc¢ 68 km) — od ujscia do Odry do ujscia
Noteci w Santoku,

NoteC swobodnie ptyngca (dtugos¢ 50 km) — od ujscia do
Warty do sluzy w Krzyzu,

NoteC skanalizowana (dtugos¢ 137 km) — od sluzy w
Krzyzu do Kanatu Bydgo-skiego

Kanat Bydgoski (dtugosc¢ 13 km) — tgczacy Brde z
Notecia,

Brda skanalizowana (dtugos¢ 14 km) — od Kanalu
Bydgoskiego do Wisty.
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Parametry drogi wodnej Odra—Wista

« Ze wzgledu na parametry droge wodng mozna zaliczy¢
do Il klasy. Jest skanalizowana przy pomocy 22 stopni
wodnych, z ktorych jeden — Sluza Czersko Polskie w

Bydgoszczy jest nowym stopniem oddanym do uzytku w
1999 roku.

Pozostate 21 sluz to w wiekszosci niezelektryfikowane
Sluzy zbudowane na przetomie XIX i XX wieku.

« Szerokosc¢ szlaku wodnego waha sie od 16 do 25 m,
minimalne promienie tukow wynoszg od 200 do 250 m, a
minimalne przeswity pod mostami wynoszg od 3,5 do 4
m. Gwarantowana gtebokosc¢ tej trasy wynosi 1,2 do 1,5
m, a graniczna dozwolona predkosc¢ statkow 8 km/h.
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Infrastruktura trasy Odra—Wista

Na infrastrukture tej trasy sktada sie kilka
duzych portow | nabrzezy
przetadunko-wych, a takze przystani
pasazerskich. Z powodu niewielkiego
ruchu zeglugowego szlak jest zamulony, a
obiekty hydrotechniczne wymagajg
modernizacji i remontow. Cata trasa nie
jest obecnie intensywnie eksploatowana z
uwagi na zbyt niskie parametry techniczne
dla zeglugi towarowej

13



Warta 338,49 km 0
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Warta — Kanat Bydgoski 146,6 km = 0
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DROGI WODNE
PETLI WIELKOPOLSKO — LUBUSKO - KUJAWSKIE])

1. Warta na odc. od Konina przez Poznan do Santoku - df. 338,4
km Noteé dolna od Santoku przez Krzyi, Ujscie, Nakfo do Kan.
Bydgoskiego - df. 187.2 km

. Kana¥t Bydgoski na odc. - df. 15,7 km
. Kanat Gérmonotecki - df. 25,0 km
. Note¢ gorma - dt. 62,1 km
. Jezioro Gopto - dt. 27,5 km
. Kanat Slesinski - df. 32,0 km
SA TO DROGI O ZNACZENIU REGIONALNYM

N U1 A WN
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DROGA WODNA WARTY

* Najdtuzszy odcinek petli WLK

« Zgodnie z klasyfikacjg drog wodnych
srodlgdowych jest drogg wodng o znaczeniu
regionalnym i dzieli sie ze wzgledu na warunkKi
zeglugowe /parametry eksploatacyjne/ na dwa
odcinki:
— od Konina — Morzystawia: km 406,6 do Lubonia pod

Poznaniem km 252,0 o dt. 154,6 km.

— od Lubonia pod Poznaniem km 252,0 do Santoku
km 68,2 o dt. 183,8 km.
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Moiliwos¢ zatrzymania sie na szlaku i zacumowania statku w
przystani, porcie, przy nabrzeiu czy tei innym przystosowanym
do tego przy brzegu miejscu zapewniaja m.in. Powstate w
ostatnich latach przystanie:

przystan Stawsk
przystan Lad

nabrzeze Skwierzyna

Skwierzyna



Dogodne miejsca do cumowania
znajduja sie rowniei:

- przy nabrzeiu betonowym w Koninie

- na lewym brzegu w Pyzdrach

- w basenie bytego portu w Poznaniu

- na prawym brzegu w Msciszewie

- przy nabrzeiu betonowym w Obrzycku

- przy nabrzeiu-promenadzie miejskiej w
Skwierzynie

Poznanh




RZEKA NOTEC DOLNA

» To najdtuzszy fragment drogi wodnej Wista — Odra.

« Z uwagi na swoj charakter i warunki zeglugowe dzieli sie na czesc
skanalizowang i swobodnie ptynaca;:

e odcinek swobodnie ptynacy — nieskanalizowany od Krzyia do
Santoku liczy 49,9 km

Wolnoptynaca rzeka zabudowana zostata systemem tam
poprzecznych i podtuinych.

NoteC skanalizowana: Szerokos¢ szlaku — 25-30m Gtebokos¢
tranzytowa 120 — 160cm

Najmniejszy przeswit — 3,4m /most kolejowy w Drawskim Miynie/

Sluzy /14/ — 57.40mx9,60m

19



W Santoku powstata w ostatnich latach nowa
przystan. Poza tym nie ma na Noteci innych
rownie dobrze przystosowanych miejsc.

Jako miejsca do zatrzymania statku i cumowania

wskazywane s3:

- w Nakle przy Nadzorze
Wodnym

- w Ujsciu koto mostu

- w Czarnkowie w
basenie portowym

- w Wieleniu na dolnym
stanowisku sluzy

- w Drezdenku w basenie
portowym Nadzoru
Wodnego

Drezdenko




DROGA WODNA WARTA - KANAL BYDGOSKI:

Odgatezieniem drogi wodnej Wista — Odra jest droga wodna
Warta — Kanat Bydgoski o t3cznej dtugosci 146,6 km. Szlak
ten potoiony potudnikowo, t3czy rz. Warte z Kanatem
Bydgoskim i spetnia role szlaku wytjcznie turystycznego.
Sktada sie z nastepujacych odcinkow:

o Kanat Slesiniski liczy 32 km f faczy rz.
Warte z Jeziorem Gopfo.

e Jezioro Gopto o dfugosci 27,5 km

e Rzeka Noteé Gérna ma dlugosé 62,1
km

o Kanal Gémonotecki o dfugosci 25,0
km faczy sie z Kanatem Bydgoskim w
km 23,2.

Szerokoé¢ szlaku — 22-25m Glebokoé¢é
tranzytowa 130 — 220cm

Najmniejszy przeséwit przy WWZ - 4,00m

Sluzy /4/ - 58.00/59,00mx9,60m







RZEKA NOTEC GORNA

o km 121.6
Rzeka Note¢ Gorna jest rzeka
Tez. Wolickie skanalizowana, przeptywajaca
Jez. Sadlogoszcz przez piec jezior w kolejnosci
Jez. Wojdal od ]. Gopto: Szarlej, Mielno,
Jez. Mielno Wojdal, Sadtogoszcz, Pturek
Inowroctaw /druga nazwa Wolickie/.

Labiszyn

Koryto rzeki ubezpieczone
jest budowlami faszynowymi,
Jez. Szarlej wzmocnionymi palisad3.

km 59.5

Notec gorna ptynie szeroka i bardzo ptaska doling. Spadek rzeki jest niewielki
/ma niektorych odcinkach wynosi 0,08 do 0,1 %o/. Szlak urozmaicajj jeziora, z
ktorych najwieksze to Mielno i Pturek. Wzdtuz ich brzegow jest kilka przystani
sportowych i miejsc do zacumowania.

Szerokosé¢ szlaku — 15-20m

Glebokos¢ tranzytowa 80 — 120cm

Najmniejszy przeswit przy WWZ — 2,8m /most kolejowy w Matwach/

Sluzy /2/ — 42,0mx4,93m 23



KANAL GORNONOTECKI

Kanat sztuczny, taczy Note¢ Gorna z Kanatem Bydgoskim i zasila go w
wode.

g " 1ja Ise)ad 13,68 m /w kierunku K.
_ anal Gornonotecki znajduje sie w

Kotlinie Torunskiej — czesci
szerokiej pradoliny torunsko-
eberswaldzkiej. Pierwsza jego czes¢,
to prawie 16 km odcinek przez
taki, bedace czesciowo w depresji w
stosunku do poziomu wody w
kanale. Na tym odcinku obydwa
brzegi kanatu s3 ogroblowane i
obsadzone drzewami topolowymi.

Szerokos¢ szlaku — 15-20m
Glebokos¢ tranzytowa 80 — 120cm
Najmniejszy przeswit przy WWZ —
4,0m /most drogowy w Debinku i
tochowie/

Al __ I~ AA A ____Fm A __
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KANAL BYDGOSKI

Jest to kanat sztuczny faczacy dwa
systemy wodne: rzek Brdy

/dorzecze Wisty/ i Noteci
/dorzecze Odry/.

Jest jednym z najstarszych kanatow
w Polsce — zbudowany zostat w
latach 1772-1774, a sluzy

wykonane byty z drewna.

Obecna trasa kanatu i konstrukcja
sluz pochodza z lat 1912-1914.
Odcinki nasypowe kanatu
wykonano w postaci obustronnych
grobli gliniastych z ubezpieczeniem

KALP AR, far o
Glebokos¢ tranzytowa 160 —
200cm

Najmniejszy przeswit przy WWZ
- 3,85/3,78m /mosty drogowy
Prady/Osowa Géra

Sluzy /6/ — 57.40mx9,60m 25




Atrakcje turystyczne szlaku

Wzrost przewozow turystycznych odbywajgcy sie gtownie na
akwenach Bydgoszczy. Rzeka Brda przeptywa przez centrum
miasta i starowke, co umozliwia wykorzystanie drogi wodnej jako
naturalnego traktu komunikacyjnego i atrakciji turystycznej.

Kolejne atrakcyjne przyrodniczo regiony nad omawiang drogg
wodng potozone sg w Dolinie Noteci i na terenie Puszczy Noteckiej.
W kierunku granlcy niemieckiej znajduja sie tereny euroregionu ,Pro
Europa Viadrina®, w ktérym rozwija sig¢ zarowno dziatalnosc
handlowa, produkcyjna jak i naukowo-badawcza oraz kulturalna.
Euroreglon jest atrakcyjny rowniez pod wzgledem turystycznym z
uwagi na piekno przyrody potgczone z zabytkami.

Obecnie wielki potencjat zaangazowany jest w promowanie turystyki
przygranicznej, w tym wodnej oraz w rozbudowe drog rowerowych i
stworzenie przygranicznej sieci szlakéw turystycznych.

26



Kanal Ostrodzko-Elblgski

o dt. 82 km ze wzgledu na funkcjonujgce na
nim od 1860 roku urzadzenia hydrotechniczne
jest zaliczany do ewenementow w skali
Swiatowe;.

Roznica poziomow kanatu na dtugosci 9,6 km
zmienia sie o ponad 100 m, ktére statek
pokonuje przy pomocy pieciu napedzanych
wodg pochyini.

Catkowita trasa Kanatu ma diugos¢ 129, 8 km,
w tym:

odcinek Elblag - Ostroda (82 km),

Ostroda - Itawa (48 km)

Ostroda - Stare Jabtonki (16, 8 km)

Mitomtyn - ltawa (31 km).

Za poczatek Kanatu przyjmuje sie Jezioro
Druzno. W Mitomtynie kanat odgatezia sie w
trzech gtownych kierunkach.

KANAL OSTRODZKO-ELBLASKI

Pochyinie
S Caheny
id Jelenie




_LEGENDA:

® Port jachtowy
@ Pomost cumowniczy
m Przystan zeglarska

.>> Sluza z pomostami
== Most z pomostami

Mapa pogladows:
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Wista dolna

Na odcinku od ujscia Brdy do Wisty — do Nogatu,
o tgcznej dtugosci 115 km, nie ma zadnych
hydrotechnicznych urzadzen pietrzacych.
Gtebokosc¢ szlaku zeglownego na tym odcinku
Wisty jest bardzo zréznicowana i waha sie od 1
m w czasie stanow niskich do nawet 10 m w
czasie stanow wysokich. Szerokosc szlaku
zeglownego warunkowana jest zasiegiem
wystepujgcych tach piaszczystych i wynosi 30—
40 m.

29



Delta Wisty

W skitad delty Wisty wchodzg rzeki Nogat i Szkarpawa prowadzace od Wisty do
Zalewu Wislanego oraz rzeka Martwa Wista prowadzaca do Gdanska (rys. 3).

Szlak wodny Nogatu taczy Wiste z Zalewem Wislanym i ma ditugosé¢ 62 km. Na
rzece Nogat znajduja sie cztery sluzy. Glebokos¢ szlaku wynosi od 2 do 2,5 m.
Najwiek-szym miastem nad rzeka jest Malbork. Nogat jest potaczony z rzeka
Elblag Kanatem Jagiellonskim o dtugosci 5,8 km.

W kierunku wschodnim prowadzi trasa z Elblaga taczaca z systemem jezior
ostréodzko-itawskich przez Kanat Ostréodzko-Elblaski i system zabytkowych
pochylni. Szlak ten juz obecnie charakteryzuje sie duzym natezeniem ruchu
turystycznych jedno-stek ptywajacych.

Odcinek Wisty od Nogatu do ujscia rzeki do Zatoki Gdanskiej liczy 55 km.
Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na deltowy charakter rzeka uchodzi do morza
kilkoma ramio-nami, sposréd ktérych dwa: Martwa Wista i Szkarpawa maja
najwieksze znaczenie dla turystycznych wedréwek wodnych.

Martwa Wista pozwala na doptyniecie do Gdanska, natomiast Szkarpawa taczy
Wiste z Zalewem Wislanym.

Od Wisty do Zalewu Wislanego szlak wodny prowadzi rzeka Szkarpawa
o dlugosci 25,4 km. Szkarpawa jest oddzielona od Wisty sluzag Gdanska Gtowa.

Szkarpawa jest rzeka o giebokosci zeglownej 2,4-3,8 m, natomiast szerokos¢
oznakowanego szlaku zeglownego wynosi 16—20 m. Utrudnienia w zegludze
powoduja dwa mosty — pontonowy z wysuwanym przestem w Drewnicy (w 2005
rol;{u I;c_az_pocznie sie budowa no-wego mostu zwodzonego) oraz zwodzony most
w Rybinie.

30



Zalew Wislany - szlaki turystyczne
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ZALEW WISLANY




Zalew Wislany

Zalew Wislany oddzielony jest od Zatoki Gdanskiej
Mierzejg Wislang.

Jedyne potgczenie z Battykiem przez Ciesnine Pilawskg
znajduje sie po rosyjskiej stronie zalewu.

Akwen zalewu zaliczany jest do wod morskich i do
portdow prowadzg wyznaczone tory wodne. Oznakowany
tor wodny prowadzi od rzeki Szkarpawy przez catg
dtugosc¢ zalewu i dalej po stronie rosyjskiej do
Kaliningradu.

Od gtéwnego toru odgateziajg sie podejscia do Elblgga
oraz pozostatych portow. Gtebokos¢ zeglowna wynosi 3
m.

Oprocz portow na Mierzei Wislanej w potudniowo-
zachodniej czgsci Zalewu znajdujg sie mate porty
| przystanie turystyczne.
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Ruch turystyczny na Zalewie Wislanym

Z oceny wielkosci ruchu turystycznego na wspomnianych
odcinkach drég wodnych wynika, ze znacznie wiekszy ruch
jest na wschodnim odcinku trasy. Najwieksza ilos¢
jednostek turystycznych przeptywa na odcinku Wista—
Zalew Wislany. Jachty ptyna przewaznie na Zalew Wislany
lub dalej Kanalem Ostrodzko-Elblaskim na jezioro Jeziorak.

Stosunkowo duzy ruch turystyczny obserwuje sie na
Zalewie Wislanym, przy czym czes¢ tego ruchu ma
charakter handlowy (tzw. rejsy wolnoctowe). W okresie
letnim na trasie Elblag—Kaliningrad kursuje codziennie
wodolot, a oprocz tego kursuja statki pasazerskie
odbywajace rejsy wolnoctowe. Dodatkowo po Zalewie
kursujq statki pasazerskie przewozace turystow z Krynicy
Morskiej do Fromborka.
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Przestanki uruchomienia zeglugi na trasie O-W

Mozna przy stosunkowo niewielkich pracach
regulacyjnych, podjg¢ proby uruchomienia zeglugi na
trasie pomiedzy Odrzanskg Drogg Wodng (Berlin) a
Wistg i dalej do Gdanska, Elblgga i Kaliningradu.
Rozwoj zeglugi stuzyc¢ bedzie zarowno gospodarczej
aktywizacji regionow wzdtuz szlaku, ekologicznemu
odcigzeniu przestarzatego i niesprawnego systemu
drogowego, jak tez umozliwi znaczacg rozbudowe
funkgji turystycznych matych i wielkich aglomeraciji
miejskich i obszaréw krajobrazowych (Poznan, Ujscie,
Lichen, Biskupin, Wat Pomorski, Gopto-Kruszwica,
Bydgoszcz, Torun, Dobrzyn, Ciechocinek, Gniew,
Tczew, Gdansk z zatoka, Elblag z zalewem).
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Zatozenia projektu INCOVATRANS

Zaprojektowanie jednostki ptywajacej, ktéra w wersji przeznaczonej
do celéw turystycznych ma petni¢ rownoczesnie role hotelu na wodzie.

Jednym z celow projektow INCOWATRANS byto przedstawienie koncepcji
kompleksu hotelowo-rekreacyjnego o modutowej strukturze, ktory bytby
istotnym elementem infrastruktury turystycznej, zarébwno w przestrzenl
antropogenicznej o wysokim stopniu przeksztatcenia, jak i w przestrzeni
przyrodniczej. Statek powinien mie¢ uktad konstrukcyjny, umozliwiajgcy
dowolng konfiguracje elementow, a przy tym zapewniajgcy wysoki
standard architektoniczny.

Funkcjonowanie zestawu ptywajacego powinno odbywac sig przy
wykorzystaniu technologii nie obcigzajacych srodowiska naturalnego,
takich jak: odnawialne zrodta energii, wykorzystanie wod opadowych w
systemie tzw. ,wody szarej”

Przy dtuzszych postojach ze wzgledow technicznych (pobor paliwa,
smardw oraz innych mediow okretowych, zdawanie do utylizacji odpadow i
zuzytych materiatow, zatadunek zywnosci itp.), ktéry na ogdt powinien byé
wyznaczony w miejscu atrakcyjnym pod wzgledem turystyczno-
poEnawczym przewidziana jest mozliwos¢ zejscia na Iad i noclegu na
nabrzezu 37
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Ochrona $rodowiska w budowie i eksploatacji statkéw na drogach wodnych $roédlgdowych i przybrzeznych

Podstawowe parametry statku

Projekt rzecznego statku pasazerskiego: 'EUREKA-
INCOWATRANS

» Typ statku: wycieczkowo/sanatoryjny pasazerski (luksusowy),
» Gléwna trasa: Berlin — Kaliningrad,

> Liczba pasazeroéw i zalogi: max. 80+100 oséb

» Czas trwania podrozy okreznej: okoto 14 dni, wtacznie z diuzszymi
postojami w wybranych atrakcyjnych miejscowosciach

» Konstrukcja statku dwu-cztonowy: pchacz (naped modutowy i
pomieszczenia dla zatogi i czesci pasazeréw) i barka (luksusowe
kabiny pasazerskie),

»Wymagane dostawy: energia mechaniczna i elektryczna do
ogrzewania i wody pitnej i sanitarnej,

»Wymagane ustugi: odbior odpadkéw i $mieci (réwniez

niebezpiecznych) oraz sanitarnych. +
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Schemat dziatan podczas doboru
ukiadu napedowo-energetycznego dla statku

Ochrona $rodowiska w budowie i eksploatacji statkéw na drogach wodnych $roédlgdowych i przybrzeznych

Instytut Morski

DZIALANIA MINIMALIZUJACE EMISJE ZE STATKU
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INLAND NAVIGATION SANATORY VESSEL - PUSHER MODULE
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INLAWD NAVIGATION SANATORY VESSEL - BARGE MODULE
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Bazy postojowe statkow wycieczkowych

* Rozwdj systemu transportu wodnego, towarowego i
turystycznego wymaga stworzenia na nabrzezach rzek
sieci etapowych baz postojowych, niezbednych ze
wzgledu na koniecznos¢ poboru mediow okretowych,
zdania do utylizacji odpadow i uzytych materiatow,
dokonania drobnych remontow jak i zaopatrzenia SiQ w
ZyWnosc.

» Lokalizacja tych baz uwarunkowana jest maksymalnym
odcinkiem drogi, mozliwym do przebycia przez statek
bez postoju technicznego, lokalizacjg juz istniejgce]
infrastruktury portowej lub warunkami optymalnymi pod
jej budowe oraz wzgledami krajo-brazowo-kulturowymi —
iIstotnymi z punktu widzenia atrakcyjnosci pod wzgledem
turystycznym.
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Rewitalizacja stref przywodnych

Requty postepowania w strefach przywodnych, w
zasadzie dzis nie istniejg — poza tym, co podaje prawo
wodne i inne szczegolne przepisy, a krajobrazem takich
stref na ogot nikt sie nie zajmuje (albo sg bardzo czesto
traktowane wrecz jak nieuzytki), inicjatywa rewitalizacji i
reaktywacji obszarow frontow wodnych jest przyktadem
wtasciwego rozumienia roli wod srodlgdowych w epoce
rownowazenia potrzeb spotecznych i srodowiska
naturalnego.

Pozytywnym tego przyktadem jest przedstawiona ponizej
inicjatywa kompleksowej rewitalizacji terenow
przybrzeznych Wisty na obszarze administracyjnym
miasta Torunia
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MODULOWA BAZA ETAPOWA W TORUNIU

PRZYKLAD REWITALIZACJI FRONTU WODNEGO MIASTA
(wg projektu Politechniki Gdanskiej)




Projekt bazy etapowej w Toruniu
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Zegluga statkami rzecznymi w Europie

W wielu krajach coraz wigkszg popularnoscig cieszg sie srodlagdowe
wyprawy wodne, potaczone z poznawaniem przyrody i otaczajgcych
nas drog wodnych kiedys$ jedynych szlakéw komunikacyjnych, ktore
docieraty do najwazniejszych i najpiekniej-szych miejsc w kraju.

W krajach takich jak Niemcy, Francja, Belgia i Holandia od wielu lat
ponoszone sg naktady inwestycyjne na rozwoj europejskiej sieci
drog wodnych i przystosowaniu jej do uprawiania turystyki. Dziatania
te polegajg m.in. na budowaniu przystani dla jednostek
turystycznych usytuowanych wzdtuz szlakow wodnych i tworzacych
pewien ciggty system.

Mozliwa jest wygodna, a ostatnio wrecz luksusowa, zegluga
statkami rzecznymi po Dunaju i Renie. Pasazerskie statki rzeczne
ptywajg po Sekwanie, Menie, Mozeli, Labie, Haweli i Wettawie.

Armatorzy proponuja nowe tematy rejséw, podczas ktorych trasa
rejsu jest uzupetniana wycieczkami do interesujgcych miejscowosci
lezacych w okolicach odwiedzanych portow.
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Rejsy wycieczkowcami
po polskich drogach wodnych

Jednym z waznych segmentéw ruchu turystycznego jest ruch wycieczkowy
statkami zeglugi srodlgdowej w sgsiedztwie duzych miast (Torun, Gniew,
Tczew, Malbork, Elblag). Armator niemiecki zainaugurowat rejsy
pasazerskie Wistg na trasie Warszawa—Gdansk.

Nowoczesny luksusowy rzeczny statek pasazerski ms. Frederic Chopin od
kwietnia 2004 roku miat wozi¢ turystow zagranicznych na trasie z \Warszawy
do Gdanska. Rejsy cieszyty sie duzg popularnoscia, chociaz z powodu
niskich stanow wody rejs na catej trasie tam i z powrotem odbyt sie tylko
raz. W rezultacie podczas sezonu od kwietnia do pazdziernika 2004 statek
odbyt okoto 70. rejsow na trasach do Torunia, Witoctawka, Ptocka,
Grudzigdza, Gniewa, a nastepnie ptywat do Elblagga i na Zalew Wislany.

W celu umozliwienia wejscia tak diugiego statku z Wisty na rzeke
Szkarpawe, prowadzacg na Zalew Wislany i do Elblagga, konieczna byta
przebudowa sluzy oddzielajgcej obie rzeki. Przedtuzenie komory Sluzy
zostato wykonane na koszt armatora, a w zwigzku z zabytkowa konstrukcjg
Sluzy konieczne byto zastosowanie nowoczesnego rozwigzania nie
powodujgcego widocznych zmian w konstrukcji.
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Ms Polonaise

Dzieki swoim parametrom
idealnie nadaje sie na rejs
po Wisle. w:
Statek wielokrotnie byt
modernizowany, dzis
posiada standard 3*.

Duza atrakcja dla
pasazerow statku jest
mozliwos¢ podziwiania
roztaczajacych sie
widokoéw zaréwno z
salonu, jakii z
restauracji.




DZIEN
sob.
niedz.
niedz.
pon.
wt.
wt.
wt.
sr.
CZW.
CZW.
CZW.
pt.

pt.
sob.
niedz.
niedz.
pon.
pon.

wt.

Trasa rejsu statku POLONAISE

DATA

06.10.07
06.10.08
06.10.08
06.10.09
06.10.10
06.10.10
06.10.10
06.10.11
06.10.12
06.10.12
06.10.12
06.10.13
06.10.13
06.10.14
06.10.15
06.10.15
06.10.16
06.10.16
06.10.17

PORT

Gdansk

Gdansk

Gniew

Gniew

Gniew

Tczew

Elblag

Elblag

Elblag
Frombork
Baltijsk

Baltijsk
Kaliningrad
Kaliningrad
Kaliningrad
Krynica Morska
Krynica Morska
Gdansk

Gdansk

PRZYPL.

09:00
21:00

10:30
17:30

21:00

14:00

14:00

WYPL.

07:00

06:00
13:00

07:00
13:30

17:00

07:00

06:00
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DZIEN

niedz.
pon.
wt.
sr.

sr.
CZW.

pt.

sob.

niedz.

pon.

DATA

06.10.08

06.10.09

06.10.10

06.10.11

06.10.11

06.10.12

06.10.13

06.10.14

06.10.15

06.10.16

Wycieczki fakultatywne statku POLONAISE

ATRAKCJE

Gniew - pokaz walk rycerskich
Zwiedzanie Torunia z Chelmnem
Zwiedzanie Malborka

Kanat Ostrodzko-Elblaski
Zwiedzanie Elblaga

Zwiedzanie Fromborka

Klify i wybrzeze Kuronskie

Obszar chroniony Mierzei Kuronskiej i krétki objazd
Kaliningradu

Krynica Morska - bursztynowe wybrzeze

Zwiedzanie Gdanska

PD = példniowa, CD = calodniowa, WD = kilkudniowa wycieczka

Wszystkie wycieczki fakultatywne sa dostepne po dokonaniu wczesniejszej rezerwacji.

CENA ok. w
EURO/os.

(PD) 19
(CD) 56
(PD) 29
(PD)
(PD)
(PD) 19

(CD) 59

(CD) 67

(PD) 16

(PD) 19
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KAT.

TYP KABINY

3-0sobowa z oknem

2-0sobowa z oknem

2-0sobowa z oknem

2-0sobowa z oknem

1-osobowa z oknem

Dopfata do kabiny
jednoosobowej 590 EURO.

Cennik kabin

POKLAD

EURO/os.
990
1090
1240
1640
1840
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WNIOSKI (1)

Najpowazniejszym mankamentem polskich tras wodnych jest to, ze
nie tworza jednolitego systemu komunikacyjnego, lecz stanowig
zbior odrebnych i réznych jakosciowo szlakow zeglugowych.

Rozwédj wodnego transportu srédladowej zalezy w ogromnej mierze od
stanu rzek i kanaléw. W Polsce drogi wodne uksztattowane sg podobnie
jak na innych obszarach europejskich. Jednak w trakcie rozbudowy i
eksploatacji doszto do zaniedban i btedow, ktore spowodowaty, ze warunki
nawigacyjne na nich nie odpowiadaja potrzebom nowoczesnej zeglugi.

Wzrost zainteresowania turystyka wodna i rosnacy popyt na ustugi
transportowe w przewozach osob i towarow w Europie wymagajg lepszego
wykorzystania istniejacych srédladowych drég wodnych, przede
wszystkim rzek swobodnie ptyngcych i kanatow.

Nie zawsze jest to mozliwe, poniewaz poziom wody na takich szlakach
zeglugowych jest przewaznie niski i transport przy uzyciu konwencjonalnych
statkow w tych warunkach jest mato efektywny. Dlatego tez opracowywane
sg projekty zestawow pchanych na ptytkie wody srédladowe, ktdre
umozliwiatyby efektywny transport przy zanurzeniu 0,8—1,4 m i wiekszym
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WNIOSKI (2)

Z turystycznego punktu widzenia istotny jest fakt, ze polskie drogi sroédlgdowe sg
potaczone z systemem wod Europy wschodniej i zachodniej.

Tak atrakcyjne potozenie nie zostato dotgd wykorzystane ani pod wzgledem
zagospodarowania turystycznego ani pod wzgledem promocyjnym, mimo to
zapotrzebowanie na uzytkowanie polskich szlakéw wodnych przez turystow
zachodnioeuropejskich dynamicznie wzrasta a gminy i miasta potozone wzdtuz
szlakéw wodnych uznajg turystyke za jeden z najatrakcyjniejszych kierunkow
rozwoju i w swojej strategii rozwoju uwzgledniajg rozbudowe infrastruktury
turystycznej.

Podstawowym utrudnieniem dla zeglugi s wystepujace na wielu odcinkach zbyt
mate i zréznicowane glebokosci minimalne. W wielu miejscach wynoszg jeden
metr. Aby firma zeglugowa mogta uzyskiwac dobre wyniki ekonomiczne, gtebokosc
eksploatacyjna winna wynosi¢ 1,7 m.
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WNIOSKI (3)

* Istnieje potrzeba podjecia prac nad operacyjnym
programem zagospodarowania turystycznego
poszczegolnych drog wodnych, poczgwszy od polskiego
odcinka drogi wodnej Berlin — Kaliningrad.

« Stosunkowo szybki rozwaoj zeglugi turystycznej oraz
towarowej mozliwy jest na dwoch odcinkach szlaku
wodnego, tj. zachodnim, bezposrednio sgsiadujgcym z
niemieckim drogami wodnymi, od Kostrzyna do ujscia
rzeki Drawa oraz wschodnim obejmujgcym Zalew
Wislany i Delte Wisty do miasta Gniew, sgsiadujgcym
z drogami wodnymi Obwodu Kaliningradzkiego.
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PODSUMOWANIE

Szansg dla polskiej turystyki wodnej, zarazem dla lokalnych gmin i
samorzgdow, sg dalsze inwestycje w poprawe oferty zeglugowe;j,
zwtaszcza w zakresie rozwoju matych lokalnych portéw i przystani,
zagospodarowania podupadtych terendéw portowych i zapewnienia
bezpiecznego postoju oraz przygotowania odpowiedniego zaplecza
sanitarno-hotelowego.

Dobrym przyktadem w tym wzgledzie sg dziatania gmin Delty Wisty,
ktére wspolnie opracowaty program zagospodarowania sieci portow
| przystani dla potrzeb turystyki wodnej na szlakach lezacych na
terenie réznych gmin nalezacych do dwoch wojewddztw czy gmin
potozonych nad Notecig, ktére zawigzaty stowarzyszenie w celu m.
in. rozwijania turystyki wodnej na Noteci.
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